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(3) Bolzenschubgerat 

@ Bolzenschubgerat mit einem Treibkolben (16) und einer 
Kolbenbremse (20), die mit mindestens einer Bremskugel 
(22) versehen ist, die elastisch gegen den Treibkolben be- 
aufschlagt ist, dadurch gekennzeichnet, daft der Treibkol- 
ben mit einer geschlossenen Nut (60) versehen ist, die 
sich am vorderen Ende des Treibkolbens erstreckt und in 
die die Bremskugel (22) der Kolbenbremse (20) eingreift, 
wenn sich der Treibkolben (16) in seiner zuruckgezogenen 
Stellung befindet. 
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10 Bolzenschubgerat 



Die Erfindung betrifft ein Bolzenschubgerat mit einem Treibkolben 
15 und einer Kolbenbremse, die mit mindestens einer Bremskugel versehen 
ist, die elastisch gegen den Treibkolben beaufschlagt ist. 

Ein solches Bolzenschubgerat ist aus der DE 196 27 613 CI bekannt 
und dient dazu, beispielsweise den Nagel von Dammplattenhaltern in 
20 einen Untergrund einzutreiben, an dem die Dammplattenhalter befestigt 
werden sollen. Zu diesem Zweck wird eine Patrone geziindet, und das von 
dieser erzeugte Treibgas : wirkt auf den Treibkolben, der den Nagel in 
den Untergrund eintreibt. 



25 Die Kolbenbremse dient dazu, die Vorlaufbewegung des Treibkolbens 

zu bremsen, wahrend die Rucklaufbewegung, also die Bewegung zuriick in 
die Zundbereitschaftsstellung, nicht oder nur sehr wenig gebremst 
werden soil. Dies wird erzielt, indem die Bremskugel von einer 
Druckschale mit schrag zur Langsachse des Treibkolbens geneigter 
30 Druckflache verwendet wird, die von einem Gummielement gegen den 
Treibkolben beaufschlagt wird. Die Druckflache ist so geneigt, daB die 
Bremskugel bei der Vorlaufbewegung des Treibkolbens um einen kleinen 
Weg mitgenommen wird, wahrend dabei das Gummielement komprimiert wird, 
was die^ B/emswirkung_erhoht w .PpX- dej .Riifklaufbewegung wird das 
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Gummielement wieder entspannt, und die Bremswirkung ist vernach- 
lassigbar. 

Es hat sich herausgestellt, daB es wiinschenswert ist, die Brems- 
wirkung auf den Treibkolben dann zu erhdhen, wenn dieser sich in der 
zuriickgezogenen Stellung befindet, beispielsweise urn zu verhindern, 
daB sich der Treibkolben aus der zuriickgezogenen Stellung nach vorne 
verschiebt, wenn das Bolzenschubgerat mit dem vorderen Ende nach unten 
gehalten wird. 

Die Erfindung hat folglich die Aufgabe, ein Bolzenschubgerat der 
eingangs genannten Art dahingehend weiterzubilden, daB der Treibkolben 
in seiner zuriickgezogenen Stellung starker von der Kolbenbremse 
gebremst wird. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist vorgesehen, daB der Treibkolben mit 
einer geschlossenen Nut versehen ist, die sich am vorderen Ende des 
Treibkolbens erstreckt und in die die Bremskugel der Kolbenbremse 
eingreift, wenn sich der Treibkolben in seiner zuriickgezogenen Stel- 
lung befindet. Die Bremskugel rastet also, wenn sich der Treibkolben 
in seiner zuriickgezogenen Stellung befindet, in die Nut ein, so daB 
eine formschlussige Verbindung zwischen der Kolbenbremse und dem 
Treibkolben erhalten wird. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus den 
Unteranspriichen . 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand einer bevorzugten Ausfiih- 
rungsform beschrieben, die in den beige fiigten Zeichnungen dargestellt 
ist. In diesen zeigen: 

- Figur 1 in einem schematischen Langsschnitt ein erfindungs- 
gemaBes Bolzenschubgerat; 

- Figur 2 in vergroBertem MaBstab den Ausschnitt II von Figur 1; 

- Figur 3 in vergroBertem MaBstab das Gehause mit Verriegelungs- 
hebel im Bereich des Ausschnittes III von Figur 1; 



- Figur 4 den Verriegelungshebel von Figur 3 in einer Seitenan- 
sicht; 

- Figur 5 den Verriegelungshebel von Figur 3 in einer Vorder- 
ansicht; 

- Figur 6 den Verriegelungshebel von Figur 3 in einer Draufsicht; 

und 

- Figur 7 in einer vergroBerten, schematischen Ansicht die 
Kolbenbremse des erfindungsgemaBen Bolzenschubgerats. 

In den Figuren ist ein Bolzenschubgerat zu sehen, das ein Gehause 
10 mit einem Griff 12 und einem Andruckabschnitt 14 aufweist. Im 
Andruckabschnitt befindet sich ein Treibkolben 16, der in einer 
Fuhrung 18 verschiebbar ist. In den Figuren ist der Treibkolben in 
seiner Zundbereitschaftsstellung gezeigt. Der grundsatzliche Aufbau 
eines solchen Gerates ist einem Fachmann bekannt, so daB hier nur 
soweit darauf eingegangen wird, wie es fiir das Verstandnis der 
Erfindung erforderlich ist. 

Der Andruckabschnitt 14 ist verschiebbar am Gehause angebracht und 
wird von einer Feder in die in Figur 1 gezeigte Stellung beaufschlagt, 
in der das Gerat nicht aktiviert werden kann. Erst wenn der 
Andruckabschnitt 14 mit einer ausreichenden Kraft gegen eine Unterlage 
gedriickt wird, ublicherweise gegen die Flache, in die der Bolzen 
eingebracht werden soli, verstellt sich der Andruckabschnitt relativ 
zum Gehause (beziiglich der Figuren nach links), so daB eine Sicherung 
freigegeben wird, und das Gerat kann ausgelost werden. Auf diese Weise 
kann eine Sicherung gegen ein sogenanntes freies SchieBen erzielt 
werden. 

Der Andruckabschnitt 14 ist mittels eines Bajonettverschlusses am 
Gehause 10 angebracht, so daB er mil geringem Aufwand und ohne 
Werkzeug demontiert und wieder montiert werden kann. Urn zu verhindern, 
daB sich der Andruckabschnitt 14 wahrend des Betriebs des Bolzenschub- 
gerates unbeabsichtigt in eine Stellung verdreht, in der sich der 
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BajonettverschluB verhakt, ist ein Verriegelungshebel 40 (siehe die 
Figuren 3 bis 6) vorgesehen, der verschiebbar am Gehause 10 angebracht 
ist. In der in Figur 3 gezeigten Stellung des Verriegelungshebels 
befindet sich eine daran ausgebildete Aussparung 42 in einer 

5 "geoffneten" Stellung, in der sie mit zwei Aussparungen 44 im Gehause 

fluchtet. In dieser Stellung kann der Andruckabschnitt in das Gehause 
eingeschoben und durch eine Drehung im BajonettverschluB arretiert 
werden. Der Verriegelungshebel kann dann aus der geoffneten Stellung 
in eine "geschlossene" Stellung verschoben werden, und zwar in der 

10 Darstellung von Figur 3 nach links, in der die Aussparung 42 des 
Verriegelungshebels sich auBerhalb der Aussparungen 44 des Gehauses 10 
befindet. In der geschlossenen Stellung des Verriegelungshebels kann 
der Andruckabschnitt nicht zuruck in die Position gedreht werden, in 
der er aus dem BajonettverschluB entfernt werden kann. Somit ist der 

15 Andruckabschnitt wahrend des Betriebs des Bolzenschubgerates und den 
dabei auftretenden Vibrationen zuverlassig am Gehause arretiert. 

Der Andruckabschnitt 14 ist mit mehreren Liiftungsoffnungen 50 
versehen, die als Schlitze ausgebildet sind (siehe Figur 2) und 

20 gewahrleisten, daB der Raum im Bereich der Kolbenbremse zuverlassig 
geliiftet wird. Dies wird unterstiitzt durch die Ruckbewegung des 
Andruckabschnittes 14 beim Aufsetzen des Bolzenschubgerates auf einer 
Unterlage vor der Auslosung, da es bei der Riickbewegung zu einer 
Verringerung des Volumens des Raumes um die Kolbenbremse kommt. Die 

25 Liiftung dieses Raumes ist vorteilhaft, da nicht verhindert werden 

kann, daB ein kleiner Teil des bei der Auslosung des Gerates auf den 
Treibkolben einwirkenden Treibgases in diesen Raum gelangt. Bei 
unzureichender Liiftung konnte es zur Ansammlung von im Treibgas 
vorhandenen Partikeln und zur Bildung von Kondenswasser im Raum um die 

30 Kolbenbremse kommen. 

Im Andruckabschnitt 14 ist eine Kolbenbremse 20 angeordnet, die 
mit zwei Bremskugeln 22 versehen ist. iM^Se ideri Bremskugelm^erden . 
v^^j^eils> einer Dmckschale 24, die mit einer geneigten^^ D^ 
35 v^^)^n||isty gegen ; den Treibkolben gedruckt. A^f der von den Brems- 

kugeln abgewandten Seite der Druckschalen ist jeweils ^^j^mtnielenient^ 
^pjSrdnet/das die Druckschale und damit die Bremskugcl^^^n^ den ^ 

mmm* 
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Der Treibkolben ist in seinem vorderen Bereich, also dem Bereich, 
der auf den einzutreibenden Nagel einwirkt, mit einer geschlossenen, 
•^E^iyfenden;, Nufc, 6^^5Fsehe4 in die die beiden Bremskugeln 
eingreifen, wenn sich der Treibkolben aja&Endi^ner^Rugkiaufbewegung r 
in seiner zuriickgezogenen Stellung befindet. Diese Stellung des 
Treibkolbens ist in den Figuren 1, 2 und 7 dargestellt. 

Die Bremskugeln erzeugen also einen FormschluB zwischen der 
Kolben^re^nse^ und dtern^ ^ TrdUto^n, ^^der^ gew^rleistet^ 

Ein weiterer Vorteil des Formschlusses zwischen den Bremskugeln 
und dem Treibkolben besteht darin, daB der Treibkolben von den 
Bremskugeln und der Kolbenbremse fiber seine zurfickgezogene Stellung 
hinaus nach hinten mitgenommen wird, wenn der Andruckabschnitt 14 
gegen einen Untergrund gedriickt wird, urn das Bolzenschubgerat fur 
einen SchuB freizugeben. Auf diese Weise wird unmittelbar vor der 
Auslosung des Bolzenschubgerates ein minimales Arbeitsvolumen hinter 
dem Treibkolben und damit eine maximale Leistung der Gerats erzielt. 

Wenn der Treibkolben nach vorne beaufschlagt wird, also in den 
Figuren nach rechts, werden die Bremskugeln zum einen nach rechts 
mitgenommen und zum anderen aufgrund der von der Nut gebildeten 
Vertiefung nach auBen gedrangt, wenn sie die Nut verlassen. Bei der 
weiteren Vorwartsbewegung des Treibkolbens wirken die Bremskugeln in 
herkommlicher Weise. 
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Schutzanspriiche 

1. Bolzenschubgerat mit einem Treibkolben (16) und einer 
Kolbenbremse (20), die mit mindestens einer Bremskugel (22) versehen 

5 ist, die elastisch gegen den Treibkolben beaufschlagt ist, 

dadurch gekennzeichnet, daB der Treibkolben mit einer 
geschlossenen Nut (60) versehen ist, die sich am vorderen Ende des 
Treibkolbens erstreckt und in die die Bremskugel (22) der Kolbenbremse 
(20) eingreift, wenn sich der Treibkolben (16) in seiner zuriickgezo- 
10 genen Stellung befindet. 

2. Bolzenschubgerat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Radius der Nut (30) etwa dem Radius der Bremskugel (22) 
entspricht. 

15 

3. Bolzenschubgerat nach einem der Anspriiche 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die Kolbenbremse (20) mit zwei Bremskugeln (30) 
versehen ist. 

20 4. Bolzenschubgerat, insbesondere nach einem der Anspriiche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB es ein Gehause (10) aufweist, das einen 
Andruckabschnitt (14) enthalt, innerhalb dessen der Treibkolben (16) 
angeordnet ist, und daB der Andruckabschnitt mit mindestens einer 
Liiftungsoffnung versehen ist. 

25 

5. Bolzenschubgerat, insbesondere nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB es ein Gehause (10) aufweist, 
das einen Andruckabschnitt (14) enthalt, innerhalb dessen der 
Treibkolben (16) angeordnet ist, wobei ein Verriegelungshebel 
30 vorgesehen ist, mittels dem der Andruckabschnitt am Gehause verriegelt 
werden kann. 
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Fig. 7 
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